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Die Biirgerzeitung zum Autobahnausbau

die Vorzugsvariante

Stelze oder Tunnel? Diese Frage wurde in Leverkusen bis zuletzt

leidenschaftlich diskutiert — auch nach der Entscheidung flir einen ‘
Ausbau in Hochlage. Nun sind die in Frage kommenden Varianten \
im Hinblick auf zu erwartende Schallausbreitungen nochmals

griundlich gepriuft worden. Das Ergebnis: Der oberirdische Ausbau

bleibt die glinstigste und schnellste Option mit den geringsten

Einschrankungen.

verkusen, in dem die Al auf die A3 trifft. Das sind rund

drei pro Sekunde. Darunter leiden nicht nur die Menschen
in Leverkusen. Staus sind hier Alltag. Auch die Bauwerke sind
an der Grenze der Belastung und weisen erhebliche Schaden
auf. Ganz besonders deutlich wird dies an der Rheinbriicke, die
nach mehr als 50 Jahren Betriebszeit marode und nicht mehr
sanierbar war. Seit 2017 wird die Briicke nun schon erneuert
und erweitert, um fiir die durchflieRenden Verkehrsmassen
dauerhaft gewappnet zu sein. Eine ahnliche Situation herrscht
an der Al und A3 vor: Auch hier miissen die Fahrbahnen und
Bauwerke in den kommenden Jahren dringend erneuert und
erweitert werden.

F ast 250.000 Fahrzeuge fahren taglich iber das Kreuz Le-

Ein Ausbau, viele Ideen

Fiir den notwendigen Ausbau gibt es viele verschiedene Mog-
lichkeiten der Umsetzung: Briicken, Tunnel, Hochlagen, Tiefla-
gen, Versatze, Querverschiibe, Teilabbriiche. Unabhédngige Gut-
achten analysierten im Rahmen von Voruntersuchungen
bereits vor Jahren unterschiedliche Ausbauszenarien - fiir die
A3 sieben, fiir die Al sogar 17 Varianten. Dabei schauten die
Gutachterinnen und Gutachter ergebnisoffen was baulich még-
lich ist. In einer Studie wurden Vor- und Nachteile der ver-
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schiedenen Varianten anhand von belastbaren Zahlen, Daten
und Fakten gegeniibergestellt.

Eine ergdnzende Untersuchung ermittelte zusétzlich die Aus-
wirkungen auf die Umwelt. Beispielsweise wurde geschaut,
wie stark der Neubau den Verkehrslarm und die Luftver-
schmutzung gegeniiber dem heutigen Zustand reduziert. Au-
Rerdem wurde vorgeschrieben, dass der Bau bei laufendem
Verkehr moglich sein muss. Es gelte, eine Unterbrechung die-
ser wichtigen Verkehrsachse in jedem Fall zu verhindern.
Ebenso miisse auf vermeidbare Abrisse von Wohngebduden
geachtet werden, was im Fall der Al zum Ausschluss moglicher
Varianten fiihrte.

Die Voruntersuchungen wurden schlieflich unter Beriicksich-
tigung all dieser Faktoren im Oktober 2018 abgeschlossen und
vom Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruk-
tur gepriift. Im November 2020 fiel die Wahl auf die beiden Vor-
zugsvarianten in Hochlage.

->» Fortsetzung auf Seite 2, oben

Liebe Leserinnen und Leser,

im Jahr 2019 wurden die Richtlinien
zum Larmschutz an Strallen aus dem
Jahr 1990 durch neue Vorgaben aktu-
alisiert. Seit dem 1. Marz 2021 miissen
diese neuen Richtlinien auf alle Stra-
Renbauvorhaben angewandt werden.
Das betrifft auch den Ausbau der Al
und der A3 in Leverkusen. Details zu
den aktuellen Entwicklungen haben
wir fiir Sie im Titelthema aufbereitet
(Seiten 1 und 2).

Auferdem in dieser Ausgabe: Entwas-
serungsmafinahmen im Bereich der
Autobahn. Wie stellt die Autobahn
GmbH des Bundes sicher, dass das
StraBenabwasser nicht ungefiltert in
den Boden einzieht? Welche MafRnah-
men sieht das Entwasserungskonzept
konkret vor? Antworten erhalten Sie
auf Seite 3.

Und haben Sie letzten Sommer die
Schafe in der Dhiinnaue gesehen? Hin-
tergriinde zum Einsatz unserer tieri-
schen Helfer erfahren Sie auf Seite 7.

Die Autobahn GmbH Rheinland fiihrt
den Dialog zum Ausbau in Leverkusen
kontinuierlich voran. Wie Sie sich ein-
bringen kénnen, verraten wir Ihnen auf
der letzten Seite. Wir freuen uns auf
personliche Gesprache mit Thnen. Feed-
back konnen Sie alternativ wie immer
auch an a-bei-lev@autobahn.de senden.

Viel Spal} bei der Lektiire
wiinscht Thnen
Thr Team der
Autobahn GmbH
Rheinland.
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DER AUSBAU DER Al
UND A3 IN ZAHLEN

Der Planungsabschnitt der Al zwi-
schen den Autobahnkreuzen Lever-
kusen-West und Leverkusen erstreckt
sich Uber etwa 2 Kilometer.

Die Autobahn verlauft in Hochlage
Uber ein gut 900 Meter langes aufge-
standertes Brickenbauwerk, das von
den Anwohnerinnen und Anwohnern
haufig als ,,Stelze" bezeichnet wird.
Der Bauabschnitt der A3 zwischen
den Anschlussstellen Leverkusen-
Zentrum und Leverkusen-Opladen
misst hingegen etwa 4,8 Kilometer.
Ebenso wird das Leverkusener Kreuz
mitsamt der A3-Briicke erneuert.
Dieses gehort mit fast 250.000 Fahr-
zeugen taglich zu den meistbefahre-
nen Autobahnknoten Deutschlands.

Weitere Informationen:
www.a-bei-lev.de

Die
Autobahn
Rheinland
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-> Fortsetzung von Seite 1, unten

Neue Vorgaben, weniger Lirm

Viele Anwohnende wiinschen sich dennoch eine Tunnelldsung.
Zu grof} ist die Angst vor mehr Larm. Fiir sie gibt es jetzt gute
Neuigkeiten. 2019 wurde das Verfahren zur Berechnung des Straflen-
verkehrslarms aktualisiert. Die Voruntersuchungsunterlagen muss-
ten folglich dahingehend {iberpriift werden, ob die Anwendung neuer
Larmschutzrichtlinien Auswirkungen auf die Rangfolge der Varianten
hat. Hierfiir wurden weitere Gutachten in Auftrag gegeben, die die Vor-
zugsvarianten noch einmal unter die Lupe nahmen.

Durchgefiihrt wurde zunachst eine Fortschreibung der Verkehrsun-
tersuchung aus dem Jahr 2013, damit die erforderlichen Verkehrszah-
len fiir die schalltechnischen Berechnungen zur Verfiigung stehen.
Bei den anschlieRenden Berechnungen musste der Untersuchungs-
raum aufgrund der neuen Richtlinien gréRer als bisher gefasst wer-
den. Dies fithrte wiederum zu einer Verbesserung der geplanten Larm-
schutzmafnahmen durch eine Erthohung der Larmschutzwande.

Im Ergebnis bestatigen die neuen Gutachten die vorgenommene Vari-
antenauswahl. Die Emissionen durch den Verkehr werden aufgrund
der erweiterten LarmschutzmafRnahmen sogar noch deutlich gerin-
ger: Die A3 wird voraussichtlich um 77 % leiser als derzeit, die Al sogar
um 91,7 %. Dafiir sorgen ,Fliisterasphalt” und neue Larmschutzwande.
Damit ndhern sich die Vorzugsvarianten aus larmtechnischer Sicht
der Tunnellosung an. Bauzeit und Kosten sprechen zudem zu deutlich
gegen einen Tunnelbau. Dieser wiirde zudem Grundwasserprobleme
mit sich bringen, viel zusatzliche Flache bendtigen und zu mehrjahri-
gen Verkehrssperrungen fithren. Auch im Betrieb waren langfristig
Staus vorprogrammiert.

Die Autobahn 1 (Al)

Titelthema

Die Vorzugsvarianten

Al: Hochlage mit Siidversatz (HO2)

« Zwischen den Autobahnkreuzen
Leverkusen-West und Leverkusen
¢ 17 Varianten wurden untersucht

Warum ist der Ausbau der Al in Hoch-
lage die technisch beste Alternative?

» Kurzeste Bauzeit: ca. 4,5 Jahre
(vgl. Tunnel: ca. 10 Jahre)

* Niedrigste Baukosten: ca. 473 Mio. Euro
(vgl. Tunnel: ca. 841 Mio. Euro)

« Keine Sperrungen flir mehrere Jahre
erforderlich

« Starke Verbesserung des Larmschutzes:
91,7 % weniger Larm als derzeit

» Geringe Flacheninanspruchnahme

« Keine Grundwasserprobleme

DIALOG

A3: Ausbau in Bestandslage (V1)

» Zwischen den Abfahrten Leverkusen-
Opladen und Leverkusen-Zentrum
e 7 Varianten wurden untersucht

Warum ist der Ausbau der A3 in Bestands-
lage die technisch beste Alternative?

» Kurzeste Bauzeit: ca. 4,5 Jahre
(vgl. Tunnel: bis 9,5 Jahre)

* Niedrigste Baukosten: ab 448 Mio. Euro
(vgl. Tunnel: bis zu 4.011 Mio. Euro)

« Deutlich verbesserter Larmschutz:
77 % weniger Larm als derzeit

* Hohe Umweltvertraglichkeit

+ Keine Grundwasserprobleme

Die Autobahn 3 (A3)
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Prognose flr 2030 mit bestehendem
Larmschutz: am Tag.

Prognose fir 2030 mit neuem
Larmschutz: am Tag.

Prognose fiir 2030 mit bestehendem

Larmschutz: am Tag.

Prognose fiir 2030 mit neuem
Larmschutz: am Tag.

Prognose flir 2030 mit bestehendem
Larmschutz: bei Nacht.

Prognose fiir 2030 mit neuem
Larmschutz: bei Nacht.

Prognose fiir 2030 mit bestehendem

Larmschutz: bei Nacht.

Die Ausschnitte aus den vorlaufigen Berechnungen zeigen, dass der Ausbau der Al und A3 zu deutlichen
Verbesserungen des Larmschutzes fuhrt. Teilweise wird es im direkten Umfeld der Autobahn bis zu 12 dB leiser.

Auf in die Entwurfsplanung

Mit der Bestdatigung der Hochlagevarianten ist die Vorplanungsphase
offiziell vorbei. Das Team der Autobahn GmbH des Bundes wird die
Planungen zum Ausbau der Autobahnen auf Grundlage der bisher ge-
wonnenen Erkenntnisse nun weiter konkretisieren. Es werden unter
anderem Entwiirfe zur genauen Ausgestaltung der Trassenfithrung
erarbeitet, Verkehrsgutachten aktualisiert, die Gestaltung der Briicken
und Larmschutzmalfnahmen ausgearbeitet und die Bauablaufe

www.a-bei-lev.de

Prognose fiir 2030 mit neuem
Larmschutz: bei Nacht.

Immissionsgrenzwert-
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geplant. Ferner miissen Fachgutachten zu den Themen Wasser, Natur-
schutz und Immissionen erstellt werden. Wichtige Zwischenergebnis-
se werden iiber die Kanile der Autobahn GmbH des Bundes kommuni-
ziert. Bei Fragen zu den Gutachten und Untersuchungen stehen die
Verantwortlichen zudem schon bald im Rahmen einer Infomesse fiir
Gesprache zur Verfligung (siehe Seite 8).
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Abwasser marsch!

Exkurs Entwasserungsplanung
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Aber gedrosselt und gereinigt

Was passiert mit Regenwasser auf Autobahnen? Die Entwasserungsplanungen
fur einen Stauraumkanal im Bereich des im Bau befindlichen Abschnittes zeigen,
was bei der Planung einer Autobahnstrecke alles bertcksichtigt werden muss.

Beim Aus- oder Neubau von Autobahnen muss so einiges beachtet werden. Neben
Klassikern wie dem Emissions- und Artenschutz spielt auch der Gewadsserschutz eine
wichtige Rolle. Der sogenannte Landschaftspflegerische Begleitplan gibt vor, welche
Bereiche schutzwiirdig sind. Daneben werden Daten zum Boden, zum Grundwasser und
zu Oberflachengewassern erhoben. Durch den Bau der Fahrbahn findet eine Versiege-
lung von Bodenfldchen statt, die die Autobahn GmbH des Bundes dazu verpflichtet, ein
Entwasserungskonzept zu erstellen.

Grundsatzlich gilt: Alles, was an Niederschlagswasser auf der Autobahn landet, sollte
iber die Boschung versickert werden. Ist dies nicht mdglich, so muss es gesammelt,
gereinigt und gedrosselt dem Wasserkreislauf wieder zugefiihrt werden. Im Bereich
des Autobahnkreuzes Leverkusen-West ist fiir das Sammeln des Straflenabwassers
beispielsweise ein Stauraumkanal im Mittelstreifen vorgesehen, des Weiteren werden
im Boschungsbereich der Autobahn auf einer Lédnge von 230 Metern grof3ziigige Rohre
mit einem Durchmesser von jeweils 2,40 Metern verlegt. Sie bilden ebenfalls einen
Stauraumkanal, der das Wasser zuriickhalt, bevor es im nachsten Schritt zur Behand-
lung in ein Becken gelangt.

Stralenwasser gilt als Abwasser

Durch den Kontakt mit dem vielbefahrenen Stralenbelag nimmt das Regenwasser
Schadstoffe von Reifenverschleif, Olspuren und Bremsabrieb auf und muss behandelt
werden. Hierfiir sind neben den Fahrbahnen der Autobahn Behandlungsbecken ge-
plant — diese kann man sich wie kleine Klaranlagen vorstellen, in denen sich Schweb-
stoffe ablagern. AnschlieBend wird das Wasser entweder tiber Versickerung dem Grund-
wasser zugefithrt oder gedrosselt in den Rhein und die Dhiinn eingeleitet.

Die Drosselung sorgt dafiir, dass ausschlieflich genehmigte Mengen eingeleitet werden.
Die Einleitungsmenge hangt wiederum vom Gewasser ab — in die Dhiinn darf beispiels-
weise weniger eingeleitet werden als in den Rhein. Die zuldssige Menge wird von der
Wasserbehorde festgelegt. Sie entscheidet, wie viele Liter pro Sekunde in die Fliisse
flieRen diirfen, um zu vermeiden, dass der Wasserstand zu schnell ansteigt und die
Wasserokologie gestort wird.

Einblick in Entwasserungsplanungen
an der Al zwischen der AS Ko6In-Niehl
und dem AK Leverkusen-West.

Bau eines Stauraumkanals im Bereich
Autobahnkreuz Leverkusen-West

Auch die Vorgaben fiir die Einleitstellen kommen von der Behorde. Die Autobahn GmbH
des Bundes stimmt sich beziiglich aller Entwasserungsschritte mit der zustdandigen
Wasserbehorde ab — die Planungen sind unter anderem Teil des Planfeststellungsver-
fahrens. Die Groe der zu bauenden Anlagen orientiert sich dabei an der Regenhéufig-
keit, die auf aktuellen Wetter- und Klimadaten beruht. Im Rahmen des noch kommen-
den Ausbaus der Al und der A3 werden die Entwasserungseinrichtungen im Vorentwurf
neu geplant und entsprechend dimensioniert. Das Thema Hochwasserschutz ist hin-
gegen kein direktes Thema, sondern bleibt Aufgabe des zustdndigen Gewasserunter-
halters, in Abstimmung mit der Fachbehorde. Dies ist in diesem Fall die Bezirksregie-
rung. Dennoch steht die Autobahn GmbH auch hier Verbesserungsvorschlagen offen
gegeniiber.

Regenwasserleitung 'I Entwédsserungsrinne =

Priifschacht Q

Offenes Massivbecken mit Absetzfunktion T2



Baufortschritt

Neue Rheinbriicke
Leverkusen nimmt
Gestalt an

Im Frahjahr 2022 begann die Montage der Stahlbauteile fur die neue Rheinbriicke Leverkusen. Mittlerweile
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sind von den rund 15.000 Tonnen Stahl bereits etwa 10.000 Tonnen montiert. Auch die beiden neuen Pylone
fUr das erste Briickenbauwerk sind schon sichtbar. Letzten August begann der Aufbau des linksrheinischen
Pylonen auf Kdlner Seite, im September folgte der rechtsrheinische Pylon auf Leverkusener Seite. Im
Autobahnkreuz Leverkusen-West stehen derweil der Abbruch und Neubau des nachsten Rampenbauwerks an.

Linksrheinisch

Auf der linken Rheinseite in Koln gehen die Arbeiten weiterhin ziigig voran. Die Stahlbauteile fiir
die neue Rheinbriicke ragen weit iber den Rhein. Der Pylon steht. Im Bereich des Spoerkelhofs wur-

de die Zuwegung fiir die neue Fullgangerquerung iiber die KVB-Gleise fertiggestellt.

(0]

Das Baufeld der Stahlmontage auf der linken Rheinseite.

Im Bereich der Anschlussstelle Niehl sind die Arbeiten fiir den
Ausbau der Al weitestgehend abgeschlossen. Die beiden Bau-
werke der Industriestrafe sind fertiggestellt und die Asphaltar-
beiten an den Rampen beendet. Einzelne Restarbeiten werden
im laufenden Jahr noch umgesetzt — daher bleibt eine Ver-
kehrsfiihrung mit drei Spuren je Fahrtrichtung vorerst bestehen.

@ Siidlich der Al ist die Querung fiir FuBgangerinnen und Fuf3-
ganger iiber die KVB-Gleise im Herbst fertiggestellt worden. Im
nachsten Schritt erfolgen hier Arbeiten im Gleisbereich durch
die Kolner Verkehrs-Betriebe.

@ An der Merkenicher Hauptstrafle sind die Arbeiten am Wider-
lager der Vorlandbriicke vorerst abgeschlossen. Im Mai 2022
wurde die Verkehrsfiihrung angepasst, um mehr Platz fiir Fu3-
gangerinnen und Fuganger zu schaffen. Letzten Sommer wur-
de dariiber hinaus das Verblendmauerwerk am Widerlager her-
gestellt. Es folgen noch Restarbeiten, damit der Gehweg wieder
entlang der Widerlagerwand verlaufen kann und die Schlett-
stadter Stralle sowie die dortige Bushaltestelle ohne Einschran-
kungen erreichbar sind.

AuRerdem sind an der Merkenicher Hauptstrafle — im Zuge des
Ersatzneubaus der Richtungsfahrbahn Dortmund — im weiteren
Verlauf der MaBnahme Arbeiten an der Kanalleitung erforderlich.

Die linksrheinische Vorlandbriicke, die von der Merkenicher
Hauptstralle bis an das Rheinufer reicht, ist fertiggestellt worden.

Im Sommer 2022 wurden die Stahlbauteile fiir die Randfelder
der Strombriicke per Schiff geliefert und direkt montiert. Inzwi-
schen sind von den rund 15.000 Tonnen Stahl bereits 10.000
Tonnen, also zwei Drittel der Stahlbauteile fiir die neue Rhein-
briicke, montiert. Ende August wurde zudem der linksrheinische
Pylon errichtet (mehr dazu auf Seite 6).
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Ausfahrt Rheindorf
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Olof-Palme-StralRe

Zufahrtsrampe K35: Neubau Quag;

K33/34

x A59 > A1

nach Dortmund

FR Dortmund »

A1 aus Koblenz/Trier ‘

> A59 :
1 Westring

| 4 FR Koblenz/Trier |

Rheinallee

Sie mochten stets auf dem Laufenden bleiben?

Dann besuchen Sie unsere Website. Auf www.a-bei-lev.de/Aktuelles
stellen wir lhnen alle Informationen zum aktuellen Baugeschehen zur
Verfligung. Seit Kurzem kénnen Sie dort auch die hier dargestellten
Umleitungen und Hinweise auf einer interaktiven Karte nachvollzie-
hen: Zoomen Sie heran und machen Sie sich ein genaues Bild von den
Arbeiten an der Rheinbrticke.

Baufortschritt

Rechtsrheinisch

Auch auf der rechten Rheinseite sind die Stahl-
teile bereits bis zum Rhein montiert und der
Pylon errichtet worden. Seit Herbst 2022 laufen
zudem die Abbruch- und Neubauarbeiten am
Rampenbauwerk K32. Hierfiir wurde eine neue
Verkehrsfiihrung eingerichtet.

§9

Das rechtsrheinische Baufeld der Stahlmontage.

1 ) Wahrend der Sommermonate wurden auch rechtsrheinisch die
Stahlbauteile per Schiff geliefert und an der neuen Rheinbriicke
montiert. Anschliefend folgte der Aufbau des Pylonen auf der
rechten Rheinseite (mehr dazu auf Seite 6).

2 ) Nach wie vor finden Neubauarbeiten an dem 2018 abgerissenen
Rampenbauwerk K35 in Richtung Leverkusen statt. Aufgrund
der Sperrung der Verbindungsfahrbahn ist fiir Verkehrsteil-
nehmende in Richtung Leverkusen weiterhin der Umweg iber
die Anschlussstelle Rheindorf notwendig.

3 ) Am Westring konnten umfangreiche Leitungsarbeiten abge-
schlossen werden. Seit dem Sommer 2021 wurden hier zwei
neue Rohrstollen gebaut, die etliche Leitungen unter dem Au-
tobahndammkorper hindurchfiihren.

4 ) Mit einer umfangreichen Anderung der Verkehrsfithrung im
Autobahnkreuz Leverkusen-West wurde die Rampe K32 im
Oktober 2022 auller Betrieb genommen. Derzeit wird das Be-
standsbauwerk abgerissen, im Anschluss erfolgt der Neubau
der Rampe.

www.a-bei-lev.de
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Spezial Spezial
Abbruch und Neubau des Bauwerks K32 Schafe in der Dhiinnaue-
it et e e 2o e fleiBige Helfer gegen Problempflanze

AK Leverkusen-West

Auswirkungen fiir Anwohnende

Abbruch- und Neubauarbeiten konnen zeitweise Larm, Erschiitterungen und
Staubbildung zur Folge haben. Derartige Emissionen werden bei dieser Bau-
mafRnahme jedoch auf das Notwendigste reduziert, da unter anderem der
Einsatz larmarmer Bauverfahren und larmoptimierter Gerate als Vorgaben in
den Bauvertrag iibernommen wurden.

Olof-Palme-Stral3e

In der Altablagerung Dhiinnaue bei Leverkusen hatte sich der Japanische Staudenknéterich ausgebreitet.
Die Pflanze verfligt Gber das Potenzial, einheimische Arten zu verdrangen und damit Biotope und die
biologische Vielfalt zu gefahrden. Um ein gro3flachiges Ausbreiten des Staudenkndterichs zu verhindern,
setzte die Autobahn GmbH auf tierische Unterstutzung: Schafe.

I FR Dortmund >|

Auswirkungen fiir Verkehrsteilnehmende
Wahrend der Arbeiten fiir das neu zu errichtende Bauwerk K32 besteht fiir den

Verkehr von der A59 sowohl aus Diisseldorf als auch aus Leverkusen-Mitte //I///I

kommend keine Verbindung iiber ein eigenstandiges Bauwerk zur Al in II”“IIIIIIIIIIIII

Fahrtrichtung Dortmund. Der Verkehr kann jedoch innerhalb des Autobahn- Vor rund 200 Jahren wurde der Japanische Staudenknéterich von Asien
kreuzes umgeleitet werden, sodass fiir Verkehrsteilnehmende keine Umwege A1 | ‘ nach Europa gebracht. Wahrend er einst als Zier- und Futterpflanze
entstehen: Die Verkehrsteilnehmenden werden von der A59 aus Leverkusen Al ?rli’:rKf XL%”Z’ eingefiihrt wurde, gilt er heute als Problempflanze, da er unter anderem
und Diisseldorf kommend iiber das Bauwerk K33/K34 auf die Al nach Dortmund Nobelstral3e bestehende Okosysteme verdrangt und zerstdrt. Anfang letzten Jahres
umgeleitet. Hierfiir wird am Ende der Uberfahrt eine Umleitung mit U-Turn Westring verbreitete sich die Pflanze auch stark in der Altablagerung Dhiinnaue
eingerichtet. Auf der Al aus Koblenz bzw. Trier kommend, kann regular weiter A bei Leverkusen. Um die weitere Ausbreitung der Pflanze zu verhindern,
Uiber das Bauwerk K33/K34 auf die A59 nach Leverkusen und Diisseldorf ge- < FR Koblenz/Trier vyeideten mehr als 600 Schafe auf der Fléc_:he. Sie fungierten als »matir-
fahren werden. Leverkusen N liche Rasenmaiaher” und unterstiitzten beim Kampf gegen den Japani-

schen Staudenknéterich. Eine pfiffige Idee, ware das mechanische Mahen
aufgrund der Gegebenheiten vor Ort doch deutlich schwieriger geworden.
Die Verkehrsfuhrung wahrend der Riickbau- und Neubauarbeiten des Bauwerks K32. ) ) ) )
Aufgefallen war der Befall im Zuge der Dichtungsarbeiten in der
.................................................................................................................................................................................................................................................................. Dhiinnaue. Obwohl der Knoterich eine Hohe von bis zu vier Metern er-
reichen kann und sich mitunter stark im Boden verwurzelt, konnten an
= T 1 = 1 der Oberflachenabdichtung keine Schaden durch die Durchwurzelung
Sta rke Se I It rage r fu r d I e B ru c ke festgestellt werden. Die Verbannung der Problempflanze war dennoch
dringend no6tig, weshalb die Beweidung der Flachen noch im vergange-
nen Frihjahr und Sommer startete — mit Erfolg.

Die neue Rheinbriicke bekommt zwei starke ,Schultern“: Ende August 2022
startete die Montage der ersten beiden Pylone, an denen spater die Briickensei-
le befestigt werden. Der erste Pylon wurde linksrheinisch aufgebaut, der zweite
folgte auf der rechten Rheinseite.

Der Bewuchs an den befallenen Stellen konnte durch die Aktion sicht-
lich reduziert werden. Der Staudenknoterich wurde geschwacht, wodurch
die einheimischen Arten dem Konkurrenzdruck zukiinftig besser stand-
halten sollten. Die Schadigung der Pflanze sorgte zudem dafiir, dass der
Staudenknoterich gar nicht erst wichtige Wachstumsstoffe sammeln
konnte, um zu Beginn dieses Jahres frith austreiben zu kdonnen. Die
Autobahn GmbH des Bundes priift derzeit, ob es in den kommenden
Frihlings- und Sommerwochen zu einem erneuten Einsatz der wolligen
Helfer kommt.

Pylone sind grofie Bauteile aus Stahl, die hoch hinauf ragen und sich oben mittig
treffen. Sie fiihren quer iiber die Briickenfahrbahn und erinnern optisch an den
umgedrehten Buchstaben ,V”, jedoch mit abgeflachter Spitze. Pylone sind quasi
die ,Schultern” der Briicke: In ihrem Inneren werden ,Arme"“ — also Sei-
le — befestigt, die das gesamte Gewicht halten. Sie tragen nicht nur das Gewicht
der Fahrbahn und der Seile, sondern auch das Gewicht aller Fahrzeuge und Per-
sonen, die die Briicke iiberqueren. Steht ein Pylon, wiegt er knapp iiber 1.000
Tonnen. Der hochste Punkt des Seiltragers befindet sich in rund 57 Metern Hohe
uber der Fahrbahn.

Die Zahlen verdeutlichen, welche enorme Bedeutung den Pylonen zukommt. Umso
erfreulicher ist es, dass das erste der beiden Briickenbauwerke der neuen Rhein-
briicke Leverkusen nun auch endlich ,Schultern” bekommen hat. Auf beiden
Rheinseiten wurde je ein Pylon aufgebaut. Im ersten Schritt wurden die einzelnen

Segmente mit Hilfe eines Raupenkrans montiert und temporar verschraubt. An- Nach der Errichtung der beiden Pylone kann die Montage der Stahlbauteile fortgesetzt
schliefend wurde die Konstruktion verschweift. Der Einbau der Seile erfolgt seit werden. Die Stahlbauteile fir den Freivorbau der Briicke werden mit einer sogenannten
Beginn des Jahres wahrend der Montage der Stahlteile tiber dem Rhein. Hubtraverse vom Rhein aus montiert.
$ Wuchshéhe
3 bis 4 Meter
Bliitezeit
August/September
0 Bliitenfarbe
Weil3
Der Japanische Staudenknéterich ist in Mitteleuropa vorzugsweise an
Danach erfolgt der Liickenschluss fir die erste der beiden neuen Briicken. SchlieBlich Nach Fertigstellung des ersten Bauwerks wird die alte Bestandsbrticke abgerissen. Bach- und Flussufern sowie Wald- und Fahrbahnrandern vorzufinden.
wird die Fahrbahn auf dem neuen Briickenbauwerk hergestellt. Die Fertigstellung er- Der Verkehr wird dann tber die fertiggestellte erste Brlicke gefuihrt. Bis Ende 2027 Sein konkurrenzloser, ungeztigelter Wuchs fuhrt an vielen Standorten zu
folgt voraussichtlich Ende 2023. soll die zweite Brucke fertiggestellt sein. Dann steht fur jede Richtungsfahrbahn eine groBBen Problemen bis hin zu Schaden an Briicken und Gleisen. Sind die
eigene Brucke zur Verfigung. Bedingungen gut, kann er bis zu 30 Zentimeter am Tag wachsen.

www.a-bei-lev.de www.a-bei-lev.de
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Planungsdialog geht weiter

Die Autobahn GmbH Rheinland setzt den Planungsdialog auch im neuen Jahr fort
und veranstaltet am 14. Februar 2023 eine 6ffentliche Infomesse in Leverkusen.

Alle Interessierten sind eingeladen, sich persénlich vor Ort ein Bild von den bisherigen
Planungen zu machen. Vor wenigen Tagen fand zudem die erste Sitzung des neu
eingerichteten Dialogforums zum Ausbau bei Leverkusen statt.

Infomesse fiir die breite Offentlichkeit

Bei den weiteren Planungen fiir den Autobahnausbau setzt die Autobahn GmbH
Rheinland weiterhin auf einen umfangreichen und transparenten Austausch. Hier-
zu beitragen soll auch eine 6ffentliche Infomesse am 14. Februar 2023. Interessierte
Biirgerinnen und Biirger erhalten die Mdglichkeit, sich direkt mit den Projektver-
antwortlichen der Autobahn GmbH Rheinland auszutauschen. An Themeninseln
konnen sie sich zu den Themen informieren, die sie personlich bewegen. Ob Vor-
zugsvariante oder Larmschutz: Zu allen Themenbereichen werden Expertinnen und
Experten zur Verfiigung stehen.

Das Projektteam freut sich auf viele Teilnehmende und eine spannende Veranstal-
tung. Die Infomesse findet von 17.00 bis 20.00 Uhr in der Biirgerhalle Wiesdorf
(HauptstraRe 150, 51373 Leverkusen) statt.

Professionelle Kinderbetreuung

Um allen Eltern und Familien die Teilnahme an der Infomesse zu erméglichen, bieten
wir im Rahmen der Infomesse auch eine Kinderbetreuung an. Das padagogisch ge-
schulte Team von Leo-Kinderevents wird fir ein buntes und spaBBiges Rahmenpro-
gramm sorgen, das sich fur Kinder im Alter von 0-12 Jahren eignet. Eine vorherige
Anmeldung ist nicht notwendig.

Alle News immer direkt per E-Mail

Uber alle relevanten Ereignisse und Versffentlichungen rund um das
Projekt A-bei-LEV informieren wir zeitnah per E-Mail iber unser In-
fo-Abo. Sie mochten immer auf dem Laufenden sein? Dann abonnieren
Sie den Newsletter mit einer E-Mail an a-bei-lev@autobahn.de.

Wir senden Thnen alle Neuigkeiten
direkt in Ihr Postfach.

abh
6

% Bundesministerium
fir Digitales
und Verkehr

Neues Dialogforum als Austauschplattform fiir Interessensgruppen

Bereits am 31. Januar 2023 startete das neu eingerichtete Dialogforum in seine erste
Runde. In diesem Format haben die Mitglieder fortan die Mdglichkeit, Informatio-
nen aus erster Hand zu bekommen, sich in die Planungen einzubringen und wert-
volle Hinweise und Anmerkungen an das Projektteam heranzutragen.

Bei der Zusammensetzung der Forumsmitglieder wurde darauf geachtet, die unter-
schiedlichen Interessen der Leverkusenerinnen und Leverkusener zu biindeln. Es
sind Personen aus der lokalen Wirtschaft, Delegierte der Stadte Leverkusen und
Ko0ln, ausgewahlte Biirgerinnen und Biirger sowie Interessengruppen und Verbande
vertreten.

Das Dialogforum tagt nichtoffentlich, die Ergebnisse der Sitzungen werden aber im
Nachgang nach aufen getragen und im weiteren Prozess beriicksichtigt.
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