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DI LOG

Die Biirgerzeitung zum Autobahnausbau

Die Planungen fiir den Autobahnausbau bei Leverkusen nehmen weiter Gestalt an.
In den vergangenen Wochen hat der Landesbetrieb StraBen.NRW zwei wichtige
Meilensteine erreicht: Das Planfeststellungsverfahren fiir den ersten Abschnitt mit
der neuen Rheinbriicke ist eingeleitet und die Machbarkeitsstudie fiir den Ersatz
der Stelzenautobahn zwischen den Autobahnkreuzen Leverkusen-West und Lever-
kusen liegt vor. Nun geht es an die Auswertung der Ergebnisse.

ie Leverkusener Rheinbriicke ist

in die Jahre gekommen und muss

dringend ersetzt werden. Die Pla-

nungen dafiir sind in vollem
Gange. Anstelle der jetzigen Briicke sollen
zwei neue nebeneinanderliegende Briicken
entstehen. In den vergangenen Monaten
hat StraRen.NRW alle erforderlichen Un-
terlagen fiir die Planung ausgearbeitet.
Mitte Oktober kam die frohe Kunde aus
Berlin: Das Bundesverkehrsministerium
genehmigte die Entwurfsplanung fiir den
achtstreifigen Ausbau der A 1zwischen der
Anschlussstelle K6ln-Niehl und dem Auto-
bahnkreuz Leverkusen-West mit dem Neu-
bau der Rheinbriicke sowie dem Umbau
des Autobahnkreuzes Leverkusen-West.
Ende Oktober hat StraBen.NRW den nichs-
ten wichtigen Schritt gemacht und die
Plane bei der Bezirksregierung in Koln als
zustandiger Anhorungsbehorde eingereicht.
Im nun laufenden Planfeststellungsver-
fahren werden die 6ffentlichen und priva-
ten Belange miteinander abgewogen. Dazu
erhalten alle Behorden, die von einzelnen
Aspekten der Planung betroffen sind, die
Unterlagen zur Priifung. Zudem wird den
Biirgerinnen und Biirgern die Mdglichkeit

www.a-bei-lev.nrw.de

eroffnet, die in den Stadten Koln und Lever-
kusen offentlich ausliegenden Unterlagen
zu sichten. Die Planfeststellungsunterlagen
sind vom 23. November 2015 bis 5. Januar
2016 in den jeweiligen Rath&dusern einseh-
bar. Die Frist,um Anregungen an der Pla-
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Der Klageweg verkiirzt
sich um eine Instanz.
Der Prozess der Biirger-
beteiligung bleibt unan-
getastet.

nung zu dufern oder Bedenken geltend
zu machen, endet am 19. Januar 2016.

Wegen der zentralen Bedeutung der Rhein-
briicke fiir den Verkehr und der Dringlich-
keit des Ersatzbaus kommt das im Bundes-
verkehrswegebeschleunigungsgesetz
definierte beschleunigte Verfahren zum
Einsatz. Dadurch verkiirzt sich der Klage-

weg um eine Instanz. Liegt also der Plan-
feststellungsbeschluss vor und ein Betrof-
fener mochte dagegen klagen, muss er
sich direkt ans Bundesverwaltungsgericht
in Leipzig wenden. Das priift den Sachver-
halt dann genauso umfassend, wie es das
Oberverwaltungsgericht Miinster ansons-
ten getan hatte. Der Prozess der Biirger-
beteiligung bleibt unangetastet. Damit bei
Vorliegen eines rechtskraftigen Planfest-
stellungsbeschlusses schnell mit dem Bau
begonnen werden kann, arbeitet Straflen.
NRW schon jetzt an der Ausfiihrungspla-
nung. Ziel ist es, 2017 mit den Bauarbeiten
beginnen zu kénnen.

Machbarkeitsstudie fiir
den Stelzenersatz

Auch im zweiten Abschnitt schreiten die
Planungen weiter voran. Im Rahmen einer
Machbarkeitsstudie hat StraRen.NRW von
einem Ingenieurbiiro alle nahe liegenden
Losungsansatze fiir die heutige ,Stelze" er-
gebnisoffen untersuchen lassen. Hierbei
wurden Varianten in Hoch- und Tieflage
erarbeitet. Gepriift wurde, was baulich
machbar ist und unter welchen Voraus-
setzungen. Anhand der gelieferten Zahlen,
Daten und Fakten kénnen die Vor- und
Nachteile der verschiedenen Varianten
nun gegeniibergestellt werden. Wahrend
der erste Abschnitt mit der neuen Rhein-
briicke unabhidngig betrachtet werden
kann, hat die Entscheidung iiber die Art
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des Stelzenersatzes im zweiten Abschnitt
auch Auswirklungen auf den dritten
Abschnitt, die A 3 zwischen Leverkusen-
Zentrum und Leverkusen-Opladen. Kommt
beispielsweise eine Tieflage, muss die
Abfolge der baulichen Arbeiten verdndert
werden: Das Leverkusener Kreuz miisste
in diesem Fall vor dem zweiten Abschnitt
ausgebaut werden.

In der vierten Ausgabe der DIALOG infor-
mieren wir Sie umfassend iiber das Plan-
feststellungsverfahren fiir den Abschnitt
1 mit der neuen Rheinbriicke sowie iiber
die Ergebnisse der Machbarkeitsstudie
im Abschnitt 2. Zu Wort kommen aufler-
dem Akteure aus der Wirtschaft und dem
Naturschutz, die den Autobahnausbau
A-bei-LEV aus ihrer Sicht bewerten. Wir
von Straflen.NRW wiinschen IThnen eine
informative Lektiire!
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Status Quo

DIALOG

Auf dem Weg zum Baurecht

Abschnitt 1: Das Planfeststellungsverfahren ist angelaufen

Die Planungen fiir den Bau des ersten Abschnitts laufen weiter auf Hochtouren. Nach
der Genehmigung des Vorentwurfs durch das Bundesverkehrsministerium hat StraBen.NRW
im Herbst die Projektunterlagen bei der Bezirksregierung Kéln eingereicht. Nun wird das
Vorhaben fiir den ersten Abschnitt im Rahmen eines Planfeststellungsverfahrens gepriift.

nsgesamt 13 Ordner fiillen die Unterlagen, die der

Landesbetrieb Straflen. NRW zusammengestellt hat.

In den Papieren sind genaue Informationen zur ange-

strebten Losung sowie zu den anderen untersuchten
Varianten enthalten. Auflerdem liefern die Unterlagen
Hintergriinde zur Entscheidungsfindung, den beriick-
sichtigten Kriterien und den Auswirkungen des Baus. Die
Vorzugsvariante sieht einen zweigeteilten Neubau der
Briicke vor. Fiir die beiden nebeneinander stehenden
Bauten sind jeweils bis zu sechs Fahrstreifen sowie ein
Standstreifen geplant. Das soll sicherstellen, dass die
Briicke auch fiir kiinftige Verkehrsbelastungen geriistet
ist. Der leicht nordlich verschobene Neubau soll direkt
neben der jetzigen Briicke entstehen. Geplant ist, zunéchst
die erste Briicke zu bauen, iiber die nach Fertigstellung
der Verkehr flieft. Im Anschluss wird die alte Rheinbriicke
abgerissen, bevor es an den Bau der zweiten Briicke geht.
Das soll den Verkehrsfluss wahrend der gesamten Bau-
zeit sicherstellen.

Die Kriterien der Vorzugsvariante

Neben der Frage, wie der Bau unter laufendem Verkehr
erfolgen kann, sind in die Planung viele weitere Uberle-

ABSCHNITT 1:
Anschlussstelle Koln-Niehl bis

gungen eingeflossen. So ist einer der ausschlaggeben-
den Faktoren fiir die jetzt angestrebte Losung der Ver-
kehrswert. Das bedeutet, es muss so gebaut werden,
dass die neue Briicke wieder jedem Verkehrsteilnehmer
einschlieflich der Lkw zur Verfiigung steht und die
Menschen wie zuvor auf ihren gewohnten Wegen ans
Fahrtziel gelangen. Weitere Kriterien waren die Kosten
und eine schnelle Realisierbarkeit. Im Rahmen der Abwa-
gung hat StraRen.NRW noch zahlreiche andere Aspekte
beriicksichtigt. So soll die bauliche Ldsung nicht in die
vorhandene Wohnbebauung sowie in die gewerbliche und
betriebliche Nutzung eingreifen. Auerdem galt es, das vor-
handene Verkehrswegenetz zu erhalten, d.h., keine Stra-
Ren oder Verbindungen entfallen. Natiirlich wurde darauf
geachtet, Mensch und Natur moglichst wenig zu belasten.

Das weitere Verfahren

Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens priifen die
Trager offentlicher Belange, also alle von der Planung
betroffenen Behorden, ob das Projekt die gesetzlichen
Vorgaben erfiillt. Zudem legen die Stadte Kéln und Lever-
kusen aktuell die Unterlagen aus, damit sich die Biirger
iiber die eigene Betroffenheit informieren kénnen. Stra-

Autobahnkreuz Leverkusen-West

Sieist in die Jahre gekommen und muss dringend ersetzt werden:
die Rheinbriicke bei Leverkusen. Das fast 50 Jahre alte Bauwerk
steht im Fokus des ersten Planungsabschnitts, der von Kéln-Niehl
bis zum Autobahnkreuz Leverkusen-West reicht.

Ursprunglich ausgelegt fur 40.000 Fahrzeuge taglich, hat die Rhein-
bricke ihre Kapazitatsgrenze langst erreicht. Bis zu 120.000 Fahr-
zeuge taglich (darunter 14.000 Lkw) fuhren zu Spitzenzeiten tber die
Brticke — und das Verkehrsaufkommen wird Prognosen zufolge wei-
ter steigen. Schon heute ist die Briicke fur Kraftfahrzeuge ab 3,5 Ton-
nen gesperrt, was den Schwerverkehr im GroBraum Kéln massiv be-
eintrachtigt. Die Belastungen sind so groB3, dass zeitnah ein Ersatz
erforderlich ist. Seit Ende 2012 bereitet StraBen.NRW den Bau vor.
Zwei neue Brickenbauwerke mit jeweils bis zu sechs Fahr- und einem

Standstreifen in jede Fahrtrichtung sollen fur Entlastung sorgen. Ge-
plant ist, zunachst noérdlich, in unmittelbarer Nahe der alten Bricke,
eine neue Briicke zu errichten.

AnschlieBend wird die bestehende Querung abgerissen und erst
danach die zweite Briicke gebaut. Die von StraBen.NRW vorgelegte
Entwurfsplanung bertcksichtigt die Anforderungen aus Sicht der
Umwelt, der Anwohner, des Stadtebaus sowie wirtschaftliche und
verkehrliche Belange. Im Oktober 2015 hat das Bundesverkehrs-
ministerium die Pldne genehmigt. Daraufhin hat StraBen.NRW alle
erforderlichen Unterlagen bei der Bezirksregierung Kéln eingereicht.
Im Rahmen des jetzt laufenden Planfeststellungsverfahrens kénnen
die Trager 6ffentlicher Belange sowie die Biirgerinnen und Birger Be-
denken und Anregungen vorbringen. Die Bauarbeiten werden voraus-
sichtlich 2017 beginnen.

i AKTUELLER STAND:
i Das Planfeststellungsverfahren ist eréffnet worden.
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Ren.NRW priift alle eingehenden Einwendungen und
Anregungen und nimmt dazu Stellung. In einem Erorte-
rungstermin werden anhand der Einwendungen und
Stellungnahmen alle in der Zwischenzeit nicht ausge-
raumten Probleme besprochen. Ziel dabei muss eine Ei-
nigung sein. Nach Abschluss des Verfahrens erldsst die
Bezirksregierung den Planfeststellungsbeschluss. Gegen
ihn konnen Biirger oder Behorden klagen. Wegen der
Dringlichkeit des Neubaus kommt das im Bundesver-
kehrswegebeschleunigungsgesetz definierte beschleu-
nigte Verfahren zum Einsatz. Das heif}t, dass sich der
Klageweg um eine Instanz verkiirzt, statt des Oberver-
waltungsgerichts in Miinster also direkt das Bundes-
verwaltungsgericht in Leipzig entscheidet.

Ausfiihrungsplanung lauft parallel

Wihrend der Planfeststellung arbeitet Straen.NRW be-
reits weiter an der Ausfithrungsplanung des Autobahn-
abschnitts. Dariiber hinaus wird die Auftragsvergabe
vorbereitet. Nur so ldsst sich gewahrleisten, dass bei
Vorlage eines bestandskraftigen Planfeststellungsbe-
schlusses schnell mit dem Neubau begonnen werden
kann. Denn auch fiir die Ausfiihrung miissen groflere
Zeitfenster eingeplant werden. So ist vorab beispiels-
weise die Verlegung einer Vielzahl von Industrieleitungen
erforderlich. Die dafiir benotigten Stahlrohre haben Liefer-
zeiten von sechs bis acht Monaten. Strafen. NRW arbeitet
an einem sinnvollen und realisierbaren Zeitplan, damit
so zeitnah wie mdglich gebaut werden kann.

UMFASSENDE SICHERUNGS-
KONZEPTE FUR DIE DHUNNAUE

Die gesicherte Altablagerung Dhiinnaue ist ein sensibler
Punkt der Planung, der von StraBen.NRW daher mit be-
sonderer Sorgfalt bedacht wird. Es handelt sich dabei um
eine alte Kippstelle der Bayer AG und der Stadt Lever-
kusen. Die Ablagerungen in der Dhiinnaue sind sehr vielfal-
tig und reichen von Bauschutt tiber Kldarschlamm bis hin zu
Produktionsabfallen aus der chemischen Industrie. Alle
enthaltenen Inhaltsstoffe sind bekannt. Auch Probeboh-
rungen im Vorfeld des geplanten Briickenneubaus haben
keine Uberraschungen gebracht. Nicht ausreichend doku-
mentiert wurde in fritheren Jahrzehnten aber, was genau
wo liegt. StraBen.NRW hat geeignete Sicherungskonzepte
fiir die Dhiinnaue erarbeitet, die Teil der eingereichten
Planfeststellungsunterlagen sind. So wurde unter ande-
rem festgelegt, wo die derzeitige Abdichtung entfernt
wird, worauf wahrend der Bauarbeiten zu achten ist und
wie eine neue Abdichtung nach den erfolgten BaumafBnah-
men erfolgen muss.
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Kreuzen

Wie kann ein Ersatz fur die Stelze in Klippersteg aussehen?

Die Planungen fiir den zweiten Abschnitt werden konkreter. Im Zen-
trum steht dabei die Suche nach dem bestmoglichen Ersatz fiir die
»Stelze". Dazu hat StraBen.NRW die verschiedensten Losungsansitze
ergebnisoffen untersuchen lassen. Auf der Basis der zusammengetra-
genen Daten und Fakten — der Machbarkeitsstudie — wird jetzt das

Pro und Contra jeder méglichen Variante abgewogen.

er zweite Abschnitt zwischen den

Autobahnkreuzen Leverkusen-

West und Leverkusen ist 1,3 Kilo-

meter lang. Die Autobahn ver-
lauft dabei in Hochlage iiber ein rund
900 Meter langes aufgestédndertes Briicken-
bauwerk, die so genannte Stelze. Sie weist
erhebliche Schaden auf und muss daher
langfristig durch ein neues Bauwerk er-
setzt werden. Der Bedarfsplan des Bundes
fordert zudem eine leistungsfahigere Auto-
bahn mit acht Fahrspuren. StraBen.NRW
hat ein Ingenieurbiiro mit der Untersu-
chung verschiedener Losungsansétze be-
auftragt. Ziel der Machbarkeitsstudie ist
es, belastbare Daten zu Emissionen, Ein-
griffen in das Umfeld, Kosten und Baubar-
keit unter laufendem Verkehr zu erhalten.

14 Varianten untersucht

Im Rahmen der Machbarkeitsstudie hat
das Planungsbiiro 14 mdgliche Varianten
untersucht — darunter verschiedene Hoch-
und Tieflagen (siehe Ubersicht auf der
néchsten Seite). Die heutige Stelze verfiigt
iiber sechs Fahrstreifen, drei in jeder
Fahrtrichtung. Beim Bau einer neuen
Hochlage miisste fiir jede Fahrtrichtung
ein eigenes Bauwerk errichtet werden.
Auf dem nordlichen Bauwerk waren mit
Mandovrierstreifen fiinf Fahrstreifen vorge-
sehen, auf dem sidlichen Bauwerk
sechs. Wahrend der Bauphase miisste bei
allen Hochlagenvarianten eine rund 10.000
Quadratmeter groRe Evakuierungsflache
der BayArena unterhalb der Hochstrafle
sowie die Parkpldtze in Anspruch ge-
nommen werden und stiinden wahrend
der Bauzeit nicht zur Verfiigung. Ahnlich
stellt sich die Situation bei den Tunnelva-
rianten dar. Bei ihnen muss zudem die
Lage querender Leitungen beriicksich-
tigt werden. Insbesondere der Ersatz der
vielen Schmutz- und Regenwasserkanile
erfordert umfangreiche Vorabmafnah-
men. Das fiihrt zu einer Verlangerung der
Bauzeit und hoheren Kosten.

Relevante Kriterien

Einige der untersuchten Varianten hatten
erhebliche Nachteile, sodass sie in der
Machbarkeitsstudie nicht weiter ver-
folgt wurden. Ein Ausschlusskriterium
war zum Beispiel der Abriss von Wohn-
gebduden in diesem Abschnitt oder die

Unterbrechung des Verkehrs auf der A 1.
Ein weiteres wichtiges Kriterium fiir eine
Variante ist dariiber hinaus die groftmog-
liche Einhaltung der Grenzwerte fiir Larm
und Schadstoffe.

Betrachtung im Detail

Drei der 14 Varianten, die bei diesen Kri-
terien gut abschneiden, wurden beson-
ders eingehend untersucht: die ,Hochlage
Sudversatz mit Querverschub”, der ,Tun-
nel Siidversatz” und der ,Tunnel Siidver-
satz mit Teilabbruch”. Dabei zeigte sich,
dass ein ,Tunnel Sidversatz mit Teilab-
bruch”als ungiinstig fiir die Verkehrsfiih-
rung einzustufen ist und sehr lange Bau-
zeiten erfordert. Bei der Hochlage betragt
die Bauzeit vier bis fiinf Jahre, beim
,Tunnel Sidversatz” ist mit rund acht
Jahren zu rechnen. Fiir beide Varianten
ist kein Eingriff in die vorhandene Wohn-
bebauung erforderlich, jedoch riickt der
nordliche Fahrbahnrand bei einigen Vari-
anten in Hochlage ein paar Meter naher
an die Wohnbebauung heran. Wie nah ist
davon abhangig, wie die endgiiltige Lage
geplant wird. Bei beiden Tunnelvarianten
sind aus Sicherheitsgriinden Mengen- und
Stoffbeschrankungen fiir Gefahrgut erfor-
derlich. Zu dieser Einschdtzung kommt
ein Gefahrgutgutachten, das eigens beauf-
tragt wurde (siehe auf Seite 4). In puncto
Larm sorgen beide Varianten fiir eine
deutliche Verbesserung im Vergleich zur
Ist-Situation. Wahrend des Baus einer
Hochlage konnten alle Verkehrsbezie-
hungen zu den Autobahnen aufrechter-
halten bleiben. Beim Bau eines Tunnels
konnen in den Kreuzen einzelne Ram-
pen mehrere Monate lang nicht genutzt
werden, teilweise fiir mehrere Jahre.

Wozu dient die Studie?

Die Machbarkeitsstudie ermdoglicht es, als
Nachstes die Vor- und Nachteile der ver-
schiedenen Varianten einander gegeniiber-
zustellen. Erganzend lauft zurzeit eine
andere Untersuchung, in der die Auswir-
kungen auf die Umwelt ermittelt werden.
Deren Ergebnisse sollen im nachsten Jahr
vorliegen. Das vorliegende Material ist
Diskussionsgrundlage fiir alle weiteren
Entscheidungen. Die komplette Machbar-
keitsstudie kann zum Jahreswechsel im
Internet von A-bei-LEV eingesehen werden.
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Eine neue Briicke oder doch ein Tunnel als Ersatz fiir die Stelze? In der Machbarkeitsstudie
fiir die A1 zwischen Leverkusen-West und Leverkusen geht es darum, die Méglichkeiten
auszuloten.
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Das Projekt im Uberblick

Gefahrgutbewertung fiir Tunnelvarianten

Fiir den zweiten Abschnitt hat StraBen.NRW ein Ge-
fahrgutgutachten in Auftrag gegeben, das priift, inwie-
weit bei den Varianten Gefahrguttransporte moglich
sind. Die Untersuchung erfolgte nur fiir die Tunnelvari-
anten, die nicht wegen anderer Faktoren erhebliche
Nachteile beim Bau oder Betrieb aufgeworfen hatten.
Fiir die anschlieBend detailliert untersuchten Tunnel-
varianten gilt: Mengen- und Stoffbeschrankungen fiir
Gefahrguttransporte sind aus Sicherheitsgriinden nétig.

Bei der Untersuchung spielten diverse Faktoren eine
Rolle. So mussten die erwartete generelle Verkehrsmenge
beriicksichtigt werden, die Tunnelgeometrie und seine
Sicherheitsausstattung sowie die zu transportierenden
Gefahrgiiter. Berechnet wurden dabei das Risiko eines
Unfalls mit Gefahrgutbeteiligung im Tunnel und der
daraus resultierende Wert betroffener Personen. Es gibt

verschiedene Tunnelkategorien. A ist die hochste. Sie
erlaubt Gefahrguttransporte ohne Einschrankungen.

GemaR dieser Kategorisierung erfolgte die Zuordnung
der naher untersuchten Tunnelvarianten zu der Tun-
nelkategorie D. Das heift, viele Stoffe diirfen gar nicht
und /oder nur in sehr kleinen Mengen im Tunnel trans-
portiert werden.

Lediglich nachts ergibt sich eine bessere Kategorisie-
rung. Denn zwischen 21 und 6 Uhr ist weniger Verkehr,
sodass die Unfallwahrscheinlichkeit sinkt. In dieser
Zeit steigt die Zuordnung auf die Tunnelkategorie B.
Kategorie A bedeutet, dass ein Tunnel ohne Stoff- und
Mengenbeschrankungen befahrbar ist. Bei Zuordnung
zu den Kategorien B bis E nimmt das Mal} der Beschran-
kungen zu.

Vorentwurf

und 70 dB(A) werden jedoch nicht tiber-

ABSCHNITT 3:
Die A 3 zwischen Leverkusen-
Zentrum und -Opladen

Der dritte Abschnitt von A-bei-LEV betrifft die A 3 zwischen den An-
schlussstellen Leverkusen-Zentrum und Leverkusen-Opladen. Ziel
ist auch hier eine Erweiterung von insgesamt sechs auf acht Fahr-
streifen. Bestandteil der Planungen ist auBerdem der Umbau des
Autobahnkreuzes Leverkusen.

StrafBen.NRW beschéaftigt sich schon jetzt eingehend mit der moglichen
Form des Kreuzes sowie mit weiteren zentralen Fragen. So muss geklart

werden, inwieweit eine Verbreiterung der A 3 moglich ist und in welcher
Hohenlage sie kunftig verlaufen soll. Die technischen Planungen sind
weit fortgeschritten. In den vergangenen Monaten sind die einzelnen Va-
rianten hinsichtlich ihrer Auswirkungen auf Mensch und Umwelt unter-
sucht worden. Ermittelt wurden zudem 6konomische Kennzahlen, die
Uber Kosten und Nutzen des jeweiligen Ansatzes Aufschluss geben. Da-

i AKTUELLER STAND:

lichen Grenzwerte ist jedoch nicht méglich.
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Beispiele untersuchter Varianten
Varianteniibersicht Ubersicht der Varianten
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T Tieflage 816 1025 W variable Auslegung einer Mit Blick auf den Larm erméglicht diese erhalten werden. Umweltvertréglichkeit muss mehrere Monate gesperrt werden.
TO08 L T | I Tieflage, Abweichungen . . . . . L . . .
i EliEr IS nach Norden sind méglich Variante eine Verbesserung der Ist-Situa- Die Variante ermoglicht beim Larm eine
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b s ‘ die Schwellenwerte von 60 dB(A) nachts Eine vollstandige Einhaltung der gesetz- kommen jahrliche Betriebskosten in Hohe von

1,4 Millionen Euro fur die Tunnelausrtstung.

bei ging es beispielsweise darum, welche Arbeitsgerate benétigt werden,
ob Grundstucke zu erwerben sind und welche Larmschutz- und Sicher-
heitsmaBBnahmen ergriffen werden mussen. Die Ergebnisse dieser Un-
tersuchungen liegen jetzt vor und werden von StraBen.NRW gepruft.

Zwar gehort das Autobahnkreuz formal zum dritten Abschnitt, es bildet
aber die Schnittstelle zum zweiten Abschnitt. Wechselwirkungen zwi-
schen den beiden Abschnitten mussen daher in besonderem Mafe be-
rucksichtigt werden. Wie schnell die Bauarbeiten im dritten Abschnitt
beginnen kénnen, wird daher auch von der Entscheidung tiber die Art des
Stelzenersatzes im zweiten Abschnitt abhangen. Sollte dort beispiels-
weise ein Tunnel gebaut werden, kénnte es sinnvoll sein, zunachst das
Autobahnkreuz im dritten Abschnitt umzubauen, um einen Riickstau in
den Tunnel zu vermeiden.

Mehrere Varianten befinden sich in der Detailpriifung. Mit aussage-
: kraftigen Ergebnissen rechnet StraBen.NRW im Friihjahr 2016.

Vorentwurf

Planfeststellungs-
verfahren

Ausfithrungs-
planung,
Ausschreibung

(. o]
X Bauphase
o]

Planfeststellungs-
verfahren

- o]
X3 Bauphase
[ . o]

Ausfihrungs-
planung,
Ausschreibung
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Dialog

Josef Tumbrinck, Vorsitzender des

NABU Nordrhein-Westfalen, im Interview

,Den Naturschutz
im Blick.“

Bei der Planung von Grof3projekten sind viele Faktoren zu

bertlicksichtigen. Ein wichtiger Aspekt ist der Schutz der Natur

mitsamt ihrer Flora und Fauna. Im Interview erklart Josef Tumbrinck,

welchen Raum der Naturschutz einnimmt und wie er die Situation
in Bezug auf die A-bei-LEV einschatzt.

Herr Tumbrinck, welchen Stellenwert hat der
Naturschutz heutzutage, wenn es um die Pla-
nung von GroBprojekten wie zum Beispiel in
Leverkusen geht?

Tumbrinck: Grundsatzlich miissen sich alle Gro83-
projekte schon frithzeitig in einer intensiven
Biirgerbeteiligung qualifizieren. Das bietet Chan-
cen einer Verbesserung der Planung. Der Natur-
schutz ist dabei eine wichtige Fragestellung.
Insbesondere das europaische Artenschutzrecht
ist hier sehr restriktiv. Es hat schon manches
Projekt in Schwierigkeiten gebracht und einzelne
Projekte scheitern lassen. Gleiches gilt auch fiir
den Schutz der durch Europarecht abgesicherten
Natura2000-Gebiete. Das sind in NRW ca. 8,4 Pro-
zent der Landesflache.

Was bedeutet das GroBBprojekt A-bei-LEV

fiir die Natur vor Ort?

Tumbrinck: Zunédchst ist das Gesamtprojekt kein
neuer Eingriff in bisher nicht beeintrachtigte Land-
schaften wie zum Beispiel der geplanten A 1-Weiter-
bau in der Eifel. Jede Autobahn bringt neben der

Vernichtung unbebauter Flachen erhebliche Zer-

Jeder Quadratmeter, der nicht
versiegelt wird, ist gerade im
Ballungsraum doppelt wichtig.
Es sind Losungen gefragt.

schneidungswirkungen mit sich. Auch eine Briicke
iiber den Rhein stellt eine Barriere dar.

Welche konkreten Knackpunkte miissen geldst
werden, damit dem Naturschutz Geniige getan
wird?

Tumbrinck: Wichtig ist zunachst, dass der Ausbau
auch im Detail moglichst flaichensparend durch-
gefiihrt wird. Jeder Quadratmeter, der nicht ver-
siegelt wird, ist gerade im Ballungsraum doppelt
wichtig. Dann muss die Zerschneidungswirkung
minimiert werden. Auch hier sind im Detail Losun-
gen gefragt, zum Beispiel die konkrete Ausfiihrung

www.a-bei-lev.nrw.de

Der studierte Landschafts6kologe Josef Tumbrinck
ist Vorsitzender des Naturschutzbunds (NABU) in
Nordrhein-Westfalen.

des Briickenbauwerks, mogliche Unterfithrungen
oder eine Stelzenfiihrung.

Fiir den Stelzenersatz im zweiten Abschnitt
werden zurzeit mehrere verschiedene Lésungs-
ansatze diskutiert. Welche halten Sie aus Natur-
schutzgriinden fiir empfehlenswert und um-
setzbar?

Tumbrinck: Um die Zerschneidungswirkung zu
minimieren, waren zumindest abschnittsweise
Stelzenfiihrungen oder gedeckelte Tieflagen die
beste Variante, wenn gesichert ist, dass damit
auch Verbindungen fiir bodengebundene Tier-
arten hergestellt werden.

Wie bewerten Sie den bisherigen Prozess der
Biirgerbeteiligung im Rahmen der A-bei LEV?
Tumbrinck: Es ist sehr deutlich, dass sich Stadt
und StralRen.NRW sehr viel intensiver als an an-
deren Stellen um umfassende Information und
Einbindung der Biirgerinnen und Biirger bemiihen.
Entscheidend wird aber sein, ob die BiirgerInnen
mit ihren Sorgen und Anregungen auch ernst ge-
nommen werden und sich gute Ideen durchsetzen.

DIALOG

Was bedeutet
A-bei-LEV fir ...

... die Arbeiter vor Ort?

Gennadi Tischenko ist Richtmeister bei
Schachtbau Nordhausen. Das Unternehmen
ist Spezialist im Briickenbau und halt die
Rheinbriicke so lange instand, bis der Brii-
ckenneubau steht und befahren werden
kann. Standig sind 15 bis 20 Mitarbeiter vor
Ort im Einsatz und stellen sicher, dass die

Verkehrssicherheit weiter gewéhrleistet ist.

.Wir — Projektleiter Andreas Hentrich und unsere Mannschaft —
haben uns schon in fritheren Jahren um die Instandhaltung der
Briicke gekiimmert. Ich bin seit 1999 bei Schachtbau Nordhausen
und habe 2003 das erste Mal an der Rheinbriicke gearbeitet. 2011
folgte eine weitere Verstarkung der Briicke und seit 2012 sind wir
quasi im Dauereinsatz — Nachtschichten inklusive.

Zu unseren Aufgaben gehort es, die Briicke immer wieder zu prii-
fen. Das kann je nach zu untersuchendem Aspekt tdglich oder
auch in groReren Abstdnden anfallen. Dabei stehen wir in stan-
digem Austausch mit den Planern von Strafen.NRW und den In-
genieuren vom Ingenieurbiiro PSP vor Ort. Sobald wir einen auf-
falligen Wert feststellen, geben wir die Information weiter, damit
eine Losung gefunden wird. AuRBerdem sanieren wir vorhandene
Risse. Diese werden ausgeschliffen und neu verschweifit. Dazu
kommt der Austausch alter Bleche und der Einbau von Verstar-
kungskonstruktionen. Es gibt also immer viel zu tun fiir uns.”

... die Unternehmen
in der Region?

Dr. Ulrich S. Soénius ist stellvertretender
Hauptgeschaftsfiihrer der Industrie- und
Handelskammer zu KdIn und leitet den Ge-
schéftsbereich Standortpolitik, in dem die
Infrastrukturpolitik angesiedelt ist.

,Die Unternehmen in der Region und in NRW
leben von einer leistungsfahigen Infrastruk-

tur — ohne Héfen, Schienen, Flughéfen, Pipe-
lines und eben auch Straflen und Briicken
funktioniert Wirtschaft nicht. Leidet diese, leidet der Transport
von Menschen und Waren. Unternehmen werden in der Existenz
bedroht, Arbeitsplatze gehen verloren, der Konsum verringert sich
und die 6ffentlichen Haushalte werden extremen Einsparungen
ausgesetzt. Eine florierende Wirtschaft dient daher allen.

Den Neubau einzuleiten, ist zukunftsweisend und zeugt davon,
dass Extremprobleme gelost werden konnen: fiir die Menschen
und die Unternehmen in der Region ebenso wie fiir die Transitver-
kehre. Die leistungsfdahige Querung des Rheins und die Anbin-
dung an die umliegenden Gebiete dienen der Verbindung ins Ver-
kehrsnetz hinein. Die Belange der Wirtschaft, insbesondere der
ortlichen Chemieindustrie, sind zu beriicksichtigen. Die Anbin-
dung von Gefahrgutverkehren muss weiterhin moglich sein.”
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Wechsel In der
Projektleitung

homas Raithel ist neuer Leiter der ,Projekt-
gruppe Kolner Ring“ in der Regionalniederlas-
sung Rhein-Berg (K6ln) und verantwortet damit
kiinftig auch den Ausbau der Autobahnen rund
um Leverkusen. Bisher war Raithel Projektleiter in der
StralBen.NRW-Regionalniederlassung  Siidwestfalen.
Dort hat er sich in den vergangenen zwei Jahren um
den ,konstruktiven Ingenieurbau” der Region gekiim-
mert, wozu vor allem die Briicken gehdren. Thomas

Bauingenieur Thomas Raithel verantwortet seit November
2015 den Ausbau der Autobahnen rund um Kéin. Der
37-Jahrige arbeitete vorher bei StraBen.NRW in Hagen.

Raithel hat an den Universitaten Siegen und Kassel das
Bauingenieurwesen studiert. 2004 erreichte er sein Dip-
lom. Seit 2008 ist er mit einer kurzen Unterbrechung bei
Strafen.NRW tdtig. Dort war er zunachst im Bereich
Vergabe und Vertragswesen beschéftigt, bevor er sich
um Briicken, deren Priifung und die Verwaltung von
Bauwerksdaten kiimmerte. Der 37-Jahrige freut sich auf
seines der groflten Infrastrukturprojekte in Nordrhein-
Westfalen".

Neue Herausforderung fiir Christoph Jansen

Sein Vorganger Christoph Jansen wird neuer Niederlas-
sungsleiter von StraRen. NRW in Ménchengladbach. Er ist
kiinftig Chef von 468 Mitarbeitern in der Region Nieder-
rhein. Dazu gehoren der Hauptsitz in Monchengladbach,
die AuRenstelle in Wesel sowie die sieben Stralenmeis-
tereien in Geldern, Meerbusch, Heinsberg, Kleve, Moers,
Velbert und Voerde. Der kiinftige Zustandigkeitsbereich
umfasst mehr als 600 Kilometer Bundesstrafien, fast
1.700 Kilometer Landesstraflen und mehr als 700 Bau-
werke in den Kreisen Heinsberg, Kleve, Mettmann, Vier-
sen, Wesel und im Rhein-Kreis-Neuss sowie in den
Stadten Diisseldorf, Krefeld und Monchengladbach.
Christoph Jansen freut sich auf die neue Herausforde-
rung in Ménchengladbach. ,Gerade in Zeiten der struk-
turellen Optimierung von StraBen.NRW kann ich mehr
Verantwortung iibernehmen®, sagte der Bauingenieur
fiir Verkehrswesen und Strallenbau mit einem Abschluss
an der RWTH Aachen. Dem Autobahnausbau bei Lever-
kusen A-bei-LEV wird der 45-Jahrige kiinftig aber weiter
in beratender Funktion zur Seite stehen.

Prominenter
Besuch auf
der Baustelle

,Die Sendung mit der Maus” hat der Leverku-
sener Rheinbriicke einen Besuch abgestattet.
Zwar konnte der orangefarbene Kinderliebling
selbst nicht vor Ort sein, dafiir aber ein promi-
nenter Vertreter: Armin Maiwald, einer der Urvater
des ARD-Formats. Im Rahmen der Sendung soll
iiber Windkanaluntersuchungen zur Rheinbriicke
informiert werden. Der Sendetermin steht noch nicht
fest.

Mitmachen und gewinnen

Mochten auch Sie die Rheinbriicke gerne einmal
naher erkunden? Dann machen Sie mit bei unserem
Gewinnspiel. Wir verlosen einen Besuch im Hohl-
kasten der Briicke. Beantworten Sie fiir die Teilnahme
einfach die folgende Frage:

In welchem Jahr
soll der Bau der
neuen Rheinbriicke beginnen?

A: 2017 oder B: 2020

Kennen Sie die Antwort? Dann senden Sie eine fran-
kierte Postkarte mit dem Losungsbuchstaben unter
dem Stichwort ,Gewinnspiel DIALOG" an: Landes-
betrieb StrafRenbau NRW, Zentrale Kommunikation,
Wildenbruchplatz 1, 45888 Gelsenkirchen. Oder Sie
schicken uns eine E-Mail an kommunikation@
strassen.nrw.de. Einsendeschluss ist der 30.1.2016.
Wir wiinschen allen Teilnehmern viel Gliick!

Drei Fragen an
Hans-Georg Schulenburg

Hans-Georg Schulenburg ist Projektleiter bei
StraBen.NRW. Dort ist er fiir den Bereich Bau
zustandig. Im Interview erklart der Experte einige
Besonderheiten zum Baustellenmanagement.

Herr Schulenburg, als die A3 im Sommer fiir Stra-
Benbauarbeiten gesperrt werden musste, kam es
zum Verkehrschaos. Was war die Ursache?
Schulenburg: Wir mussten auf der A 3 ein Wochen-
ende lang eine Vollsperrung vornehmen, um zwei
Briicken abzubrechen und fiir die Bauphase zwei
Behelfsbriicken herzustellen, was bei flieRendem
Verkehr nicht mdglich ist. Zwar haben wir im Vorfeld
iiber die Medien umfassend iiber die anstehenden
Arbeiten informiert und die Umleitungen vor Ort gut
ausgeschildert. Viele Autofahrer sind aber dennoch
ihren Navigationsgeradten gefolgt, die falsche Anwei-
sungen gegeben haben.

Warum sind solche Verhaltnisse im Zuge der
Arbeiten an der A 1 nicht zu erwarten?
Schulenburg: Fiir die Arbeiten an der Rheinbriicke
auf der A 1 gelten andere Rahmenbedingungen. Zum
einen machen wir das Strafennetz rund um die
Rheinbriicke schon im Vorfeld fit, um wahrend des

Navigationsgerate leiten die
Autofahrer oft direkt in die
Sperrungen hinein.

Neubaus einen mdglichst reibungslosen Ausweich-
verkehr zu gewahrleisten. Zum anderen sorgt der
zweigeteilte Neubau der Briicken dafiir, dass der Ver-
kehr schon iiber eine neue Briicke flieRen kann, wah-
rend die alte Briicke abgerissen wird. Dadurch werden
wir eine Vollsperrung der A 1voraussichtlich vermei-
den konnen.

Was empfehlen Sie den Verkehrsteilnehmern wéh-
rend der Bauphase? Nach welchen Empfehlungen
sollen sie sich richten?

Schulenburg: Ich kann nur allen Autofahrern raten,
sich auf unsere Umleitungsempfehlungen zu verlas-
sen. Stralen.NRW hat ein gut durchdachtes Baustel-
lenmanagement und schildert Ausweichstrecken
genau aus. Navigationsgerate leiten die Autofahrer
dagegen oft direkt in die Sperrungen hinein und zei-
gen Umleitungen nicht oder falsch an. Bei Baustellen
auf Autobahnen ist es daher ratsam, das Navi eher
einmal auszuschalten

s
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Mogliche Entlastungsstrecke

Baustellenplanung
rund um Koln

Autobahnkreuz
Mohnhelm-Sud

i
!"

Aktuelles

Autobahndreieck
Langenfeld

\‘\

Die A 542 zwischen Langenfeld und Monheim soll als Umleitungsstrecke dienen.

2017 soll der Neubau der Rheinbriicke Leverkusen
beginnen. Vor dem Start miissen andere Strallen-
bauprojekte rund um Koéln abgeschlossen sein.
Fiir Stralen.NRW ist es eine groRe Herausforde-
rung, die Vielzahl an Arbeiten sinnvoll zu takten.
Der Landesbetrieb setzt auf eine durchdachte Bau-
stellenplanung, um die Verkehrsbehinderungen
fir die Autofahrer so ertraglich wie moglich zu
halten. Eine der ndchsten grofen Mafinahmen ist
die umfassende Sanierung der A 542 Anfang 2016.
Sechs Briicken miissen saniert und die Fahrbahn
erneuert werden. Um iiber ein Jahr Bauzeit zu spa-
ren, wird fiir mehrere Monate eine Fahrtrichtung

komplett gesperrt. Der erste Bauabschnitt von Lan-
genfeld nach Monheim soll etwa sechs Monate
beanspruchen. Fiir den zweiten Bauabschnitt von
Monheim-Siid nach Langenfeld sind rund acht
Monate veranschlagt, da dort noch weitere Arbeiten
anfallen. Die Sanierung muss vor dem Neubau der
Rheinbriicke erfolgen, weil die A 542 im Fall der
spateren Sperrung im Kreuz Leverkusen-West als
Umleitungs- und Entlastungsstrecke dienen soll.

Mehr Infos zur Baustellenplanung:
www.strassen.nrw.de/projekte/k-ring/baustellen-
planung

Weiterhin Gewichtsbeschrankungen
bei der Rheinbriicke

Die Leverkusener Rheinbriicke
bleibt bis auf weiteres fiir Fahr-
zeuge iiber 3,5 Tonnen wie Lkw,
Kleintransporter und Reisebusse
gesperrt. Im Oktober hat sich die
Expertengruppe ,Rheinbriicke
Leverkusen” getroffen, um die
Schadensentwicklung zu bespre-
chen. Vorrangiges Ziel ist es, die
Briicke bis zur Fertigstellung des
ersten Neubauabschnitts zumin-
dest fiir den Pkw-Verkehr offen zu
halten. Ergebnis der Untersuchung
ist, dass dieses Ziel erreicht wer-
den kann. Dazu muss aber die
Gewichtsbegrenzung fiir Fahr-
zeuge Uber 3,5 Tonnen Gesamt-
gewicht bestehen bleiben.

Bundesministerium
fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur

R

Die verschiedentlich diskutierte
Briickenfreigabe fiir Lastwagen
mit einem zuldssigen Gesamt-
gewicht von 7,5 Tonnen ist mo-
mentan nicht in Sicht. Derzeit
werden neue Langstrager in die
Briicke eingebaut. Ende 2016 soll
diese Verstarkung fertiggestellt
sein. Erst dann konnen die Ex-
perten mit Messungen iiberprii-
fen, ob die Schadensentwicklung
zum Stillstand gekommen ist
und eine Freigabe der Briicke
flir 7,5-Tonner erfolgen kann. Als
ganzlich ausgeschlossen betrach-
ten die Experten, dass je wieder
44-Tonner die marode Briicke
benutzen diirfen. Stralfen.NRW

Ministerium fiir Bauen, Wohnen,
Stadtentwicklung und Verkehr
des Landes Nordrhein-Westfalen

verfolgt aber weiter das Ziel, die
stautrdchtige Verkehrsfithrung
im Autobahnkreuz Leverkusen
zu verbessern. Gemeinsam mit
Bezirksregierung und Autobahn-
polizei verstandigte man sich da-
rauf, dem Durchgangsverkehr auf
der A1 eine eigene Fahrspur zu-
zuweisen. Die Ausschreibungen
dazu sind bereits in Arbeit. Mit
der Umsetzung der neuen Ver-
kehrsfithrung ist voraussichtlich
im Februar oder Méarz 2016 zu
rechnen. In der Folgezeit sollen
weitere Optimierungen erfolgen,
um den Verkehrsfluss bereits vor
dem eigentlichen Umbau schritt-
weise zu verbessern.

(i
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Stralen.NRW war mit Dialogbus in Leverkusen

Am 22. September hat StraBen.NRW mit seinem Dialogbus in der Leverkusener
FuBgéngerzone Station gemacht. Ziel war es, die KommunikationsmaBnahmen
rund um den Autobahnausbau bei Leverkusen bekannter zu machen. Interes-
sierte konnten vor Ort in den einschlagigen Publikationen blattern oder auch
mit den Mitarbeitern von StraBen.NRW auf den entsprechenden Internetseiten
surfen. Zudem gab es die Moglichkeit, sich tiber den aktuellen Stand der Plan-
ungen zu informieren. Im Rahmen eines Gewinnspiels wurde ein Besuch im

Hohlkasten der heutigen Rheinbriicke verlost.

Neuer Oberbiirgermeister in Leverkusen

Die Stadt Leverkusen hat einen neuen Oberbiirgermeister. Uwe Richrath (SPD)
hat die Wahl im September gewonnen und zum 21. Oktober den bisherigen Amts-
inhaber Reinhard Buchhorn (CDU) abgel6st. Ein Interview mit dem neuen Ober-
blirgermeister wird in der kommenden Ausgabe der DIALOG verdffentlicht.
Darin kommentiert Uwe Richrath die aktuellen Entwicklungen beim Autobahn-
ausbau A-bei-LEV.

Ausbauarbeiten auf der A 1 bei
Koln-Bocklemiind abgeschlossen

Die A 1ist auf dem Kélner Ring zwischen KéIn-Bocklemiind und KéIn-Nord
wieder frei befahrbar. In den vergangenen gut zwei Jahren hat StraBen.
NRW die Autobahn ausgebaut. In Fahrtrichtung Dortmund gibt es jetzt drei
durchgéngige Fahrstreifen und einen Standstreifen. In Fahrtrichtung Kob-
lenz sind durch einen zusatzlichen Mandvrierstreifen nun vier Fahrstreifen
vorhanden. Fiir den Ausbau des rund vier Kilometer langen Abschnitts
mussten drei Briicken abgebrochen und neu gebaut werden. Zudem war
die Verbreiterung und Sanierung einer weiteren Briicke erforderlich.
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