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1 Ausgangssituation und Aufgabenstellung

1.1 Allgemeines

In der vorangegangenen Verkehrsuntersuchung zum Raum Leverkusen (BBW, 2013) wurde mit Hilfe der
Matrix der Verflechtungsprognose des Bundesverkehrswegeplans eine Modellprognose flir das Jahr
2025 erarbeitet. Zwischenzeitlich liegt eine neue Verflechtungsprognose mit dem Prognosehorizont 2030
vor. Im Rahmen der vorliegenden Verkehrsuntersuchung wurde eine erneute Modellprognose 2030 mit
der aktuellen Prognosematrix der Verflechtungsprognose fir das Jahr 2030 erarbeitet.

1.2 Hinweise zu den HBS-Berechnungen

Derzeit (November 2014) befindet sich ein neues Handbuch zur Bemessung von StraBenverkehrsanla-
gen (HBS 201X) in der Endabstimmung. Fir die Bemessung von planfreien Verkehrsanlagen zeichnen
sich dabei zum Teil gréBere Anderungen im Vergleich zum z. Zt. noch giiltigen HBS ab.

Diese Anderungen beziehen sich zum einen auf die Wahl der Bemessungsverkehrsstarken. Hier legt der
Entwurf des neuen HBS die Wahl der 50. anstelle der 30. Stunde nahe. Zum anderen ergeben sich ins-
besondere fiir planfreie Knotenpunkte neue Bemessungsverfahren. Hierbei ist besonders hervorzuheben,
dass nunmehr auch Ausfahrten, wie bislang schon die Einfahrten, gemeinsam mit der zugehdrigen
Hauptfahrbahn beurteilt werden. Als Bemessungswert ist hierbei jeweils die ungiinstigste Kombination
der Verkehrsstarken der einzelnen Elemente zu wahlen.

Konkret bedeutet dies, dass alle Abschnitte von Hauptfahrbahnen mit der Verkehrsbelastung in der 50.
Stunde der Hauptfahrbahn selbst, Einfahrten mit der Verkehrsbelastung in der 50. Stunde der Hauptfahr-
bahn stromabwarts und Ausfahrten mit der Verkehrsbelastung in der 50. Stunde der Hauptfahrbahn
stromaufwarts bemessen werden.

Hieraus ergeben sich Konsequenzen fiir die Bestimmung der Bemessungswerte. Insbesondere ergeben
sich auch systematisch fiir jedes Element gesonderte, nicht im Zusammenhang mit den benachbarten
Elementen stehende Bemessungswerte. Dies bedeutet, dass beispielsweise flir eine Tangentialrampe
eines Autobahnkreuzes drei unterschiedliche Bemessungswerte existieren kénnen: Erstens fiir die sich in
der 50. Stunde der Belastung der Hauptfahrbahn stromaufwarts der Ausfahrt ergebenden Ausfahrtver-
kehrsstarke, zweitens die Belastung der 50. Stunde der Rampe selbst und drittens die Belastung der
Rampe fir die 50. Stunde der Hauptfahrbahn stromabwarts der Einfahrt. Hierbei wird sich nur in Einzel-
fallen eine einzige, in sich geschlossene Spitzenstunde ergeben. In der Regel ergeben sich fir planfreie
Knotenpunkte hierdurch unterschiedliche, nicht geschlossene (d.h. durch Addition und Subtraktion wider-
spruchsfrei erklarbare) Belastungsbilder fiir die Bemessungsstunden.

Fir die im Folgenden in den Tabellen angegebenen Werte bedeutet dies, dass fir eine Abfolge von zu
bemessenden Elementen jeweils die 50. Stunde der Hauptfahrbahn und die zugehérige Ausfahrtsver-
kehrsstarke stromabwarts angegeben sind. Das nachste Element ist wieder mit seiner 50. Stunde ange-
geben, wahrend die auf die nachste Einfahrt folgende Hauptfahrbahn erneut mit der fiir diesen Abschnitt
ermittelten 50. Stunde bemessen wird (und Einfahrt selbst mit dem zugehérigen Bemessungswert). Hie-
raus ergibt sich eine Abfolge von Bemessungswerten, bei der die Rechnung KVerkehrsstédrken der Haupt-
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fahrbahn oberhalb - Verkehrsstdrke der Ausfahrt + Verkehrsstdrke der Einfahrt = Verkehrsstdrke der
Hauptfahrbahn unterhalb’ nicht aufgehen kann.

Im Folgenden werden die neuen Bemessungswerte sowie die larmtechnischen Kennwerte fiir die in der
urspriinglichen Untersuchung erarbeiteten Umbauvariante fir den gesamten Untersuchungsraum darge-
stellt.
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2 Bemessungswerte fiir die Teilbereiche an der BAB A1

AK Leverkusen Wesi

Rheinbricke

Abbildung 1: Teilbereiche an der BAB A1
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Betrachtete Hauptfahrbahnen an der BAB A1

Tabelle 1:
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Betrachtete Ausfahrten an der BAB A1

Tabelle 2:
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Betrachtete Einfahrten an der BAB A1

Tabelle 3:
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3 Bemessungswerte flr die AS Koln Niehl

Abbildung 2: Teilbereiche der AS Kdln Niehl an der BAB A1

|

i [ Barym it | & | Sl
[ [ 3 e | W | BV | PR | B | R [PYORE|N Sg]& 1] N SRR 3] N 208 3A]N 0] S B ] & A3 ] A TN 8] A s 8] & Ts, 7 e s |
[X] et Py LEE NELRENIR] l— - m - . . - . - . - - 1 - . -
T L a s ] & K K X h
[X] E Wity | 1H] B F y I'F:E: [11] * e -‘ o * f B “ “ . '-"- “
[ Tiorerars | 00 el | | W | TN | A R ! & n r g : s - | a 3 T L
LT B | Rk X & i - 'E: :3 T T T H
1 Eistearnd | o Pl % [ - - :E: L] ‘ -t " & - * E a * 2 :' * - * .
M MM G 3 U] i e e B e e e i B e e o
L oA L B n S GRE t0 16 S G0 O Al ol S o Al A S LSS S S o
F.1] Pl 2] i F:E :: [15] - . 2 F 2 5 T = m i
1) E¥ - i > r r : . s r
1] Wil [T =] . - - ;_ e | m Bl m | a] oA k]| A Al Al w] & wa|m m]|a&] & iH
1) By | O S '$ i i c 2 - r
& Wil 'ﬂ'l-h LN o - I = =111
Tabelle 4:  Betrachtete Ausfahrten der AS Kéln Niehl an der BAB A1
L e e T e 1 e s Y
o pitum bl FlresiLa 'l
- e - — _..l'r I b J‘- o — a
| nak L] [ Bew | T | B9 [ PRl Ger | T [PUmlebi sl w0 BT B R bl EPF EJA B el BR] BRI B AP EAS b dd B By B RS PR LD
e L FE-.—"&'.—"L—.}%:E B o s s e e e
- = - ] | ] ] B B | ] B ] & & L] &
e L e s et S S 0 St e 8 S I St B B s
1 Trwwird | Alifemn | 70| & . - - -~ | B AW . - | - - . - -1 - o . i =1 =L =
O - I I I I T - O N nH
3] Ticrwwird |l s S| | e | T | W | - el . = | - . . - 1 - - | = | - . . I
AL Foled | dds Feen B | W | wed | Lm | e | - + : . . B . . 11
A Fomew | AdiFesn | 01| & - - T W | o | e . = . F 5 o
AN Fomeo | MiPesn || B . - - FIEC RS 1] E | A | &| & [ & | & & & | &E|&| k| & ]| &]|&
[H Woliw | Al Peed 3 i% il | B - T Y T - 5 o i = N B
1] Wodawn | fdi Peend | oA | TR i T , 5 n B B |
AT Woliwo | A Pesd | DH] A v FE- [ v v [ v v ] v v |- v
Al ] gu-n F7] [] ' Y & [} & A [] A [] & [] A [ B [y [
LAl Fodvend [T T E_El [EREE] i . B i l

Tabelle 5:  Betrachtete Einfahrten der AS K&In Niehl an der BAB A1
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Abbildung 3: Teilbereiche der AS Kdéln Niehl an der IndustriestraBe
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4 Bemessungswerte fur die Teilbereiche am AK Leverkusen West

Abbildung 4: Teilbereiche am AK Leverkusen West
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Tabelle 9:  Betrachtete Hauptfahrbahnen am AK Leverkusen West
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Tabelle 10: Betrachtete Ausfahrten am AK Leverkusen West
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Tabelle 11: Betrachtete Ausfahrten am AK Leverkusen West
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5 Bemessungswerte flir die Teilbereiche an der BAB A3

Abbildung 5: Teilbereiche an der BAB A3
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Tabelle 12: Betrachtete Hauptfahrbahnen an der BAB A3
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Tabelle 13: Betrachtete Ausfahrten an der BAB A3
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Betrachtete Einfahrten an der BAB A3

Tabelle 14:




Seite 21

Verkehrsuntersuchung Neue Rheinbriicke Leverkusen

uapejdg Wy

6 Lichtsignalanlage an der AS Leverkusen Opladen
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Abbildung 6: Verkehrsqualitat LSA an der AS Leverkusen Opladen in der Morgenspitze
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Abbildung 7: Verkehrsqualitat LSA an der AS Leverkusen Opladen in der Abendspitze
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Abbildung 8: Verkehrsqualitat LSA an der AS Leverkusen in der Morgenspitze
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Abbildung 9: Verkehrsqualitat LSA an der AS Leverkusen in der Abendspitze
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8 Larmtechnische Daten fiir die Teilbereiche an der BAB A1 und BAB A3

AS KBl Miehl

Rheinbricke

AK Leverkusen
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Abbildung 10: Abschnitte an der BAB A1

Abbildung 11: Abschnitte am AK Leverkusen West
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Abbildung 12: Abschnitte an der BAB A3
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